PEGASUS 50
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U njihovoj prici
hali brodogradili$ta na samom sje- o v o0
veru Gorenjske, u kotlini izmedu dva nls ta n l]e

brda, Slovenci skrivaju svog konja za

utrku, Jedrilica za ugodno krstare- l . N L ~ b

nje otvorenim morem Pegasus 50 je S uca]nOo ]u av
u pretposljednjoj fazi gradnje. Prvi i &
primjerak ove petnaest metara duge p ] d ]
ljepotice ve¢ ima svog vlasnika, a u rema e ren u
pocetnoj fazi je izrada i druge. Iza

svega stoji dvojac s debelim iskustvom u jedrenju, vise zr a ICO p lO vo m

desetljeca iskustva brodogradnje, prijateljstva, zanese- .

nosti morem i plovidbom. Kulminacija je poslovno par- l l

tnerstvo s ciljem da naprave nesto §to se u kategoriji Blue pre l a Se na more)
Water plovila ne nudi na trzistu.

lako se naizgled ¢ini da se radi o sli¢nim, solidno gradenim a na Icon toga S ve S e

kruzerskim jedrilicama za otvoreno more kakve ve¢ postoje

na trzistu, Pegasus 50 prvenstveno odskace prakti¢noscu i bolhg ‘l
jedinstvenim dizajnom. Radi se o trenutno jedinom mode- p r O m l ] en l 0
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lu koji je uspio pomiriti komunikaciju izmedu
kokpita i salona, smjestivii ga u jedan poluza-
tvoreni prostor. Istovremeno, taj se prostor nala-
zi u gotovo istoj razini §to olak8ava prohodnost
iu dobnost. Umjesto desetak stuba koje raz-
dvajaju salon od kokpita, koji je ovdje spusten
za metar nize nego li je uobi¢ajeno, a gledajuci
presjek od krme do praméane kabine, potrebno
je prije¢i ukupno Sest stuba. Time je razbijena
barijera i stavljen naglasak na funkcionalnost,
ali je izgubljeno mnogo dragocjenog prostora u
potpalublju. Dizajner Marko Pa3 istice da je iza
svega stajala ideja nastala prema pomno istraze-
nim potrebama potencijalnih buduéih vlasnika,
a to su ljudi koji su iskusili razlicite tipove jedri-
lica, znaju $to Zele i znaju cijeniti funkcionalnost
i jednostavnost, te nisu vide u cvijetu mladosti,
teZe je okupiti veéu ekipu za jedrenje. U njihov
profil potencijalnih vlasnika Pegasusa 50 spa-
daju ljudi koji su u Zivotu ostvarili vecinu svojih
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ambicija i Zele si priudtiti uZivanje u udob-
nosti i ljepotama jedrenja otvorenim morem
isamodi uvala udaljenih od civilizacije, a da
pritom ne gube komfor i neovisnost na vised-
nevnoj plovidbi. To su nauti¢ari koji spadaju
u dobnu skupinu 50 plus, koji ipak rado stav-
ljaju udobnost na listu prioriteta. Profil ljudi
koji su potencijalni kupci ove jedrilice, prema
istraZivanju Pegasus Yachtsa, jedre najcescée
kao posada koju ¢ini bra¢ni par ili troje naj-
blizih prijatelja. Kako je interijer lifen potrebe
za velikim brojem leZaja, viSe prostora ostaje
za sve ostalo.

Dugogodiénji prijatelji Marko Pas i Miha Bre-
skvar stoje iza nove 50 stopa duge jedrilice
koja pretendira postati perjanica ugodnog
jedrenja. U njihovom poslovnom modelu na-
ziru se neki novi pravci, §to ih u startu izdvaja
iz konkurencije u koju po nekim karakteristi-
kama spada Pegasus 50, kao §to su Nautor’s
Swan, Grand Soleil, Contest, X-Yachts, Amel
Yachts...

Svi ti proizvodadi rade slicne modele jedrilica
koje imaju zadnje kabine, $to je popularna
stavka zbog manjeg vertikalnog pokreta koja
dobro dode u dugoj plovidbi visokim morem.
Pegasus je jedina jedrilica u kojoj je dizajn
uspio slomiti situaciju razdvojenosti ta dva
nepomirena prostora. Jasno je da se takva
otvorenost nece svidjeti svima, no upravo na
tu nisu ljudi kojima se svida ova posebnost

i ciljaju. Nizak kokpit zna¢i i mnogo izgu-
bljenog unutarnjeg prostora, ali u plovidbi

to znaci daleko veéu ugodnost, jer se posada
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nalazi metar niZe nego u plovilima koje nudi
konkurencija. Nadalje, u salonskom dijelu
smjeSteni su udobni leZajevi sa stolom na sta-
bilizatorima, koji eliminiraju osjeéaj nagiba.
Ispod vodene razine takoder se razlikuje di-
zajnerskim rjeSenjem. Zbog dimenzija plovila
prema izracunu arhitekta, kobilica je trebala
imati veliku povrsinu, §to znaci da jedrilica ne
bi mogla pristajati u plitkim uvalama, pa su
posegnuli za neobi¢nim rjeSenjem - dvostru-
kom kobilicom. Prema simulacijama, takav
dizajn doprinosi manjem otporu kod jedrenja
u orcy, §to dodatno poboljsava performanse
jedrilice.

NISTA NIJE SLUCAINO

U pri€i o Pegasus Yachts nista nije slu¢ajno, a
brojni detalji upravo su kulminacija dugogo-
di$nje medusobne povezanosti ovog dvojca,
kao i njihove l[jubavi prema moru, jedrenju,
uZivanju i iskustvu koje su stjecali radeci u
razlicitim industrijama, bavedi se razli¢itim
poslovima, na medunarodnoj razini. Simboli-
ka se nazire ve¢ u imenu Pegasus, mitoloskom
bi¢u koje asocira na jedrili¢arske pocetke

Pegasusov
dizajn uspio
je slomiti
razdvojenost
dvaju
nepomirena
prostora
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PEGASUS 50
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dvojac je Evrsto uvjeren da se to moZe. Naravno, iza njih su godine ozbilj-
nog rada u nautickoj industriji i razvijanju poslovnih koncepata. Tredi se-
gment ove kompanije je ujedno i razlog zbog ¢ega ovaj posao veé zovemo
uspjeSnim, naime prvi Pegasus 50 ve¢ ima svog vlasnika, iskusnog nauti¢a-
ra koji je nakon pet desetljeca jedrenja u razli¢itim tipovima jedrilica, uk-
ljuCujuéiispomenuti Shipman 63, poZelio nesto §to u potpunosti odgova-
ra njegovim potrebama - kvaliteta izrade, vrhunske performanse jedrenja,
ali i udobnost, lakoc¢a i prakti¢nost upravljanja. Bududéi da prvi vlasnik dr.
Ernst Thomke, dijeli entuzijazam i ljubav prema jedrenju, moru i uZivanju,
sa slovenskim je dvojcem usao u partnerski odnos, te ¢e plovilo biti na
raspolaganju zainteresiranim buduéim kupcima. Oni ciljaju na specijalnu
nidu na trzistu, odbacuju moguénost da se Pegasus 50 proizvodi u velikom
broju primjeraka, Zele ostati u moguénosti u potpunosti kontrolirati cijeli
proces proizvodnje kako bi isporudili kvalitetan proizvod iza kojeg mogu
stajati s ponosom. To zna¢i da zainteresiranom ozbiljnom kupcu Zele po-
nuditi da doZivi njihovu jedrilicu, te da zaplovi nekoliko dana jer smatraju
da jedino tako mogu nekome docarati §to zaista misle kada kazu da rade
jedrilicu za uZivanje u jedrenju. Bududi vlasnici mogu birati izmedu dvije
verzije istog modela, jedna je opremljena za Grand Tour, a druga - Globe
za prekooceansku plovidbu, s opcijom prilagodbe 20-ak togaka s jedne ili
druge verzije. Zbog toga §to su u Pegasus 50 utkali toliko ljubavi, vremena,
iskustva i promisljanja, ne Zele ba3 sve prepustiti kupcu, jer smatraju da
kupci ponekad misle da je nesto za njih bolje, a to nije uvijek u potpunosti
tako. Do ovog §to sada imaju, nisu dosli preko no¢i, veé su u cijeli koncept
uklju€eni brojni inputi jednako brojnih jedrili¢ara s kojima su godinama
plovili, pa su na ovaj nacin pokusali odgovoriti potrebama jednom speci-

‘Ozbiljnom
kupcu omogucdit
cemo da u
nekoliko dana
plovidbe dozivi
Pegasus 50’




fignom dijelu nauti¢ara koji ¢e, vjeruju, prepoznati
zbog tega se Pegasus 50 razlikuje od drugih jedrilica
te veliine i tipa.

BEZ FIGE U DZEPU

Miha iza sebe ima brojna iskustva suradnje s razli-
&itim industrijama, a i sam kao kupac zna kada ga
nesto smeta i upravo taj negativni segment nastoje
eliminirati iz procesa kupovine njihove jedrilice, da
vlasnik Pegasusa 50 kroz razdoblje od narudzbe, kup-
nje i za vrijeme koriStenja osjeti ugodu i na taj nacin
radi najbolju reklamu brodograditeljima. Potezi ko-
jim danas pribjegava velika veéina brodogradiliSta je
da nudi osnovni model plovila za odredenu cijenu, a
zatim cijena s opremom drasti¢no naraste. Pegasus
50 dolazi s finalnom cijenom, potpuno opremljen, po
principu kljué u ruke, odnosno vjetar u leda. Onaj tko
se odluéi kupiti Pegasus 50, ovisno o kojoj verziji mo-
dela se radi, dobit ¢e sve §to mu treba da zaplovi kada
preuzme plovilo, bez da razmislja o tome ima li sidro,
baterije, navigacijske uredaje... Svjesni ponude dale-
ko veéih brodogradilista, Pegasus Yachts smatraju da
njihov proizvod mora biti kvalitetan, drugaciji, pro-

Pogled na
brodogradilite
u Jesenicama

iz ptitje fesionalan, ali i realan, §to Marko poentira izjavom:
perspektive Ako cemo u mi u jednom trenutku misliti da gradimo
najbolji brod na svijetu, o je onda prvi i zadnji brod
koji smo napravili.
0 POSLOVNOM MODELU I PRISTUPU RADA
§ Markom i Mihom najprije smo se sreli u uredu u
Ljubljani gdje smo kroz razgovor proéesljali pricu
koja stoji iza cijele ideje 0 gradnji Pegasusa 50. Izni-
Volvo Penta i mno vaznim drze da su uklju¢eniu svaki segment
generator vec gradnije, pa je jasno da se zgrada tvrtke koja radi sto-
su na mjestu lariju interijera vidi s prozora njihova ureda u indu- !

Pod jednom
klupom
smjestena je
sva elektronika,
a pod drugom
vodo-instalacije
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PEGASUS 50

strijskoj zoni Siska u Ljubljani. Brodogradiliste
je udaljeno 40 minuta voZnje na sjever, prema
poznatom tunelu za Austriju. Iz brodogradili-
Sta Ocean Tec u slovenskim Jesenicama vec je
izaao velik broj kvalitetnih gradnji, a Marko

je tamo imao prilike raditi na prijasnjim mo-
delima, te je upoznat s uvjetima. Da bi ostali u
tom procesu jednako fokusirani kao §to su bili
radeci na ovom projektu, smatraju da moraju
ostati na proizvodnji svega nekoliko brodova
godiénje, a tim ljudi ne bi smio biti mnogo veci
od trenutnih petero koji rade na P50, jer manji
tim je fleksibilniji i lak8e se odrZzava kontrola
kvalitete, materijala, tajminga. Marko priznaje
da nije planirao toliko vremena potrogiti na
brodogradilite, ali kako se radi o prvom brodu,
potrebno je stvari postaviti na noge. Kako mu je
kvaliteta primarna stvar o kojoj razmiglja, pone-
kad se dogodi da gube vrijeme zbog materijala,
odnosno dobavlja¢a. Polovinu ih smatra odli¢-
nima, dok je za drugu polovicu potrebno mno-
go pregovora i natezanja. Jednog dobavljaca
kojeg smatraju partnerom je nizozemska tvrtka
koja im je napravila kalup trupa broda. Poslali
su im projekt iz Ljubljane u Nizozemsku, a trup
se vratio to¢no onakav kakav su htjeli. Materi-
jali koje koriste su najsuvremeniji kompoziti i

s kojima se Marko Pag itekako dobro upoznao
iskustvom u prethodnim projektima. Jedrilica
je napravljena tehnikom vakumske infuzije od

il

kompozitnih materijala vinil ester smole, dok su U dobrom
ojacanja i pregrade napravljene od karbonskih raspoloZenju,
vlakana. Palubu su izradili sami u Sloveniji i montaza
kompletno je napravljena od karbonskih vlaka- prvog

na i presvucena gelcoatom. Pegasusa
Njihov partner, kupac prvog broda proveo je priblizava se
radni vijek u $vicarskoj industriji satova i ima kraju

uzrecicu Kvaliteta ne koSta nista. Kvaliteta je
stav. Tom mi8lju vode se i Marko i Miha, koji
kazu da Zele raditi s ljudima koji to razumiju.
Iskustvo koje je iza njih ih je naucilo da ono §to
Zele posti¢i mogu jedino kada se okruZe ljudima
koji se razumiju i imaju zajedniéki cilj, pa za
primjer navode iskustva rada s Nizozemcima
gdje suljudi mnogo posveceniji tomu §to rade

i usvakom trenutku razmisljaju kako napraviti
bolji posao.

Imali smo priliku uvjeriti se na licu mjesta kako
se slazu slojevi te 15-metarske jedrilice, koja

je u predzadnjoj fazi gradnje. Paluba spremno
¢eka sljubljivanje s trupom u koji majstori
postavljaju posljednje instalacije, nakon gega
slijedi zavrini sloj, interijer, te postavljanje
hardvera. Sve to bit ée gotovo u iduéih nekoliko
mjeseci, pa Miha i Marko o¢ekuju da ¢e prvi P50
biti u moru sredinom svibnja. Jedno vrijeme
nalazit ¢e se u Kopru*, a zatim seli u Gréku oda-
kle ¢e buduci klijenti imati moguénost zaploviti
na visednevnu probnu plovidbu arhipelagom u
nesto otvorenijem moru od Jadranskog. e




